Lubrification des chaines a rouleaux

"Qui lubrifie bien, va loin"...
...est un dicton ancien et toujours valable. Des tests ont d’ailleurs démontré que grace a une lubrification
parfaite, la durée de vie des chaines peut étre multipli€ée par 50 au moins.

Lubrifier de fagon modérée et réguliére est davantage bénéfique que le faire de fagon rare et excessive.
Seule une lubrification optimale de chaine permet d’éviter un fonctionnement a sec des articulations et donc
d’accroitre la durée de vie de la chaine et des pignons. Il doit toujours y avoir une quantité suffisante de
lubrifiant entre les axes, douilles et rouleaux (articulations de chaines) afin de réduire l'usure, protéger contre
la corrosion et réduire le bruit de fonctionnement.

Lubrification initiale en usine FB des chaines a rouleaux

Les chaines a rouleaux haute performance de FB sont plongées dans un bain d’huile chaude a 150°C
pendant 50 minutes environ. Les articulations étant immergées, le lubrifiant pénétre et s’y répand, ce qui
atténue aussi les impacts sur les pignons et réduit le niveau de bruit en fonctionnement.

Notre préparation en usine est une combinaison de lubrification et de protection contre la corrosion. Nous
recommandons de re-lubrifier a la mise en service ou aprés une courte période de fonctionnement.

Nous tenons a votre disposition des lubrifiants spéciaux et adaptés de fagon optimale a des conditions de
service particulierement exigeantes (par exemple en conformité H1 pour I'industrie alimentaire, ou pour
des températures trés élevées, ou encore pour de fortes contraintes de tension mécanique...).

Lubrification des chaines a rouleaux en exploitation
Une lubrification réguliére et appropriée des chaines est trés importante afin d’atteindre la durée de vie la
plus longue possible pour les chaines et pignons.
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Plaques _ \ Des chaines correctement lubrifiées fonctionnent avec moins de bruit

i et avec un moindre échauffement, ce qui est important en cas de

vitesses d‘entrainement élevées. Une lubrification optimale a aussi un
impact sur le courant du moteur d’entrainement et donc sur la
consommation électrique et les colts d’énergie.
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Le lubrifiant pénétre par dessus les plaques intérieures et extérieures
dans les espaces entre axes et douilles et rouleaux et peut ainsi former
~ Douille |l un film continu. C’est entre les axes et douilles que le besoin de
lubrifiant est le plus grand, alors qu’il est relativement modéré sur les
rouleaux.
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Fondamentalement I'usure des chaines se produit entre les axes et l'intérieur des douilles. Si les plaques
de chaines glissent sur des rails de guidage, nous recommandons aussi de lubrifier les plaques.

Une lubrification réguliére est nécessaire, afin de maintenir un film lubrifiant et d’éviter ainsi un
fonctionnement a sec des chaines.

Une lubrification excessive n’allonge pas la durée de vie, et peut méme au contraire aboutir a une
contamination des composants voisins, des supports ou des sols, ce qui est négatif pour I'environnement.

De fagon empirique nous savons qu’environ 60% des dommages sur des chaines résultent d‘erreurs en
matiére de lubrification.

Une lubrification incorrecte peut se remarquer par exemple si les chaines sont trés rouillées, si elles
grincent ou du moins si elles sont bruyantes, si elles deviennent raides ou si elles s’échauffent au point
d’étre trés chaudes voire brilantes au toucher (voir les photos et cas problématiques en pages 4 et 5).
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Points sur lesquels il faut étre vigilant, concernant la lubrification des chaines

1. Lubrifier de fagon réguliére, techniquement appropriée et adaptée aux conditions d’utilisation (pas de
lubrification excessive, ni insuffisante; veiller aussi a une tension de chaine correcte).

2. Lubrifier sur un trongon de chaine détendu car le lubrifiant ne peut pas pénétrer si le brin est tendu.

3. Proscrire pétrole brut, huile hydraulique, huile usagée ou graisse qui sont inadaptés. Les huiles
usagées contiennent souvent de fines particules métalliques qui accentuent I'usure des articulations.

4. Ne pas mélanger des lubrifiants de différents fabricants et veiller a la compatibilité avec le lubrifiant
initial. De plus les lubrifiants ne doivent pas contenir de diluants, lesquels s’évaporent trés vite sans
permettre de former un film lubrifiant fluide et persistant (par exemple huiles en aérosols).

5. Etre vigilant sur la viscosité du lubrifiant. Afin d’atteindre les articulations de fagon persistante, les
lubrifiants doivent rester encore fluides dans toutes les conditions ambiantes. Le lubrifiant doit avoir
des propriétés de lubrification et d‘étalement, et de facon optimale des propriétés nettoyantes. A
40°C la viscosité idéale est comprise entre 46 et 220 ISO VG, c’est-a-dire de SAE20 a SAE50.

6. Pour les ambiances poussiéreuses (avec entre autres exemples : sciures, sable, ciment, cendres,
particules métalliques) nous déconseillons des lubrifiants adhérents. Les produits pulvérulents
transportés tendent a s’agglomeérer a ces lubrifiants adhérents et a former ainsi une sorte de "pate
abrasive" qui bouche et empéche les lubrifiants de pénétrer dans les articulations de chaine. Ces
"pétes abrasives" accroissent donc l'usure des articulations.

La lubrification avec des lubrifiants peu fluides causent toujours des
accumulations de couches grasses qui restent aux bords
EXTERIEURS seulement et obstruent finalement les espaces vers
les zones a lubrifier.

Les chaines semblent (impression optique) trés bien graissées, mais
en réalité le démontage révéle trés peu de lubrifiant a I'intérieur de
I'articulation et méme le plus souvent des piqlres de rouille (Pitting).

Les caractéristiques suivantes du lubrifiant sont importantes :

+ Trés bon écoulement, afin d’atteindre rapidement les points d’entrée de zones a lubrifier
* Des propriétés nettoyantes aussi, de fagon optimale

+ D’excellentes propriétés de protection vis-a-vis de l'usure et de la corrosion

. De la résistance vis-a-vis des saletés, de I'eau, des acides, etc.

+ La plus haute résistance a I'eau et a I'oxydation

* Une trés bonne adhérence a long terme, de fagon a éviter une éjection hors de la chaine par des
effets dynamiques
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Méthodologie de graissage en exploitation (relubrification)

Lubrification manuelle
Elle peut étre réalisée ainsi de fagon manuelle avec une vitesse linéaire jusqu’a 0,5 m/s environ.

L’huile peut étre amenée au moyen d’un pinceau, d’'une burette ou d’'une bombe aérosol.
Ne pas employer de lubrifiant épaissi.

A une température de 40°C la viscosité idéale est comprise
entre 46 et 220 ISO VG, c’est-a-dire de SAE20 a SAES0.

Lubrification goutte a goutte
Lubrification par écoulement suivant le schéma ci-contre avec
environ 5 a 20 gouttes par minute pour chaque brin.

Plus la vitesse et les dimensions de chaines sont grandes, plus
le goutte a goutte devra s’intensifier.

Lubrification par bain d‘huile

Pour des vitesses jusqu’a 4 m/s environ, la chaine peut étre
plongée dans I'huile. Une immersion trop profonde est a éviter
car sinon de la mousse peut se former.

La hauteur h doit étre de 'ordre de 6 a 12 mm.

En cas de vitesses supérieures, nous recommandons de monter
un flasque déflecteur prés du pignon.

Seul ce déflecteur plonge dans I'huile.

La cote h doit étre de I'ordre de 12 a 25 mm.

Lubrification par huile sous pression

Dans un systéme de lubrification a circulation d’huile sous
pression, de I'huile est pulvérisée respectivement sur les
plaques par le dessus et par le dessous (cependant pas sur

les rouleaux) au moyen de buses de pulvérisation.

La quantité d’huile est a déterminer de sorte que la température Pompe a huile
de I'huile n‘excéde pas 100 a 150°C.

En général, seules des huiles trés fluides peuvent convenir a ce systéeme.
Les chaines de plus grande dimension (avec pas = 1,5") nécessitent des quantités de lubrifiant non
compatibles avec des buses de pulvérisation.
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